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Der Traum von der
grunen Schifffahrt

Die Technik zur Reduzierung der Emissionen auf See
ist zwar vorhanden, doch die Infrastruktur fir die
Herstellung alternativer Kraftstoffe fehlt bislang

Von Joachim Gores

Die internationale Schifffahrt
verursacht derzeit rund drei
Prozent der klimaschadlichen
CO,-Emissionen durch die im
Seeverkehr hauptsichlich ein-
gesetzten Kraftstoffe Diesel und
Schwerdl. Sie ist zudem fiir 13
Prozent der weltweiten Schwe-
feldioxid- und fiir 15 Prozent der
Stickoxidemissionen  verant-
wortlich. ,Fossile Brennstoffe
sind zukinftig keine Option’,
betont Katharina Beck, finanz-
politische Sprecherin bei Biind-
nis 9o/Die Griinen im Bundes-
tag, die Rolle der Schifffahrt
beim Gelingen der Energie-
wende. Hat die Branche das ver-
standen? So scheint es zumin-
dest: Das Thema Dekarbonisie-
rungder Schifffahrt war auf der
maritimen Weltleitmesse SMM
(Shipbuilding, Machinery and
Marine Technology trade fair)
kiirzlich in Hamburg eines der
Hauptthemen, zu der viele Aus-
steller Neuheiten zeigten.

So présentierte MAN Energy
Solutions Schiffsmotoren, die
mit Ammoniak und Methanol
betrieben werden. Dabei geht
es sowohl um die Ausstattung
neuer Schiffe als auch um die
Umriistung bestehender Moto-

brauchen wir auch Konzepte,
um die Bestandsflotte zu de-
karbonisieren, schliefllich ha-
ben Schiffe eine Lebensdauer
von 20 bis 30 Jahren.”

Es fahren bereits einige Con-
tainerschiffe mit Methanol-Mo-
toren von MAN Energy Solutions
auf hoher See. Wir haben mehr
als 200 Bestellungen fiir Me-
thanol-Schiffsmotoren. Grofie
Reedereien waren die Vorrei-
ter, andere ziehen jetzt nach.
Das ist ein sehr starker Wachs-
tumsmarkt’ sagt Lauber. Er tritt
fiir einen globalen CO,-Preis in
der Schifffahrtsindustrie ein,
damit fossile Kraftstoffe kiinf-
tig mehr kosten und das derzeit
noch wesentlich teurere griine
Methanol auch wirtschaftlich
fir immer mehr Auftragge-
ber eine Alternative darstellt.
Methanol ist ein Gemisch aus
Wasserstoff und Kohlenstoffdi-
oxid, das bisher meist aus fossi-
len Rohstoffen erzeugt wird. Me-
thanol kann aber auch auf Basis
von erneuerbaren Energien her-
gestellt werden.

Auch andere alternative An-
triebe sind im Kommen. Dazu
zahlen moderne Segelkons-
truktionen, tiber die der Wind
einen Teil der Antriebsenergie
b t. Bei Fahren und an-

ren. ,Die Umriistung mit syn-
thetischen Kraftstoffen ist fiir
eine klimaneutrale Schifffahrt
von entscheidender Bedeu-
tung’, sagt der Vorstandsvor-
sitzende Uwe Lauber und fiigt
hinzu: ,Neben neuen Motoren

deren kleinen Schiffen sorgen
zunehmend Batterien zusam-
men mit herkdmmlichen Sys-
temen fiir den Antrieb.
Weiterhin auf Diesel als Kraft-
stoff setzt die Augsburger Alter-
native Energy Solutions (AES).

LNG-Terminal
Wilhelms-
haven: Der
fossile
Brennstoff
Flissiggas ist
keine nachhal-
tige Alternative
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Schiffsantrieb
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Dass ein Unternehmen mit
diesem Namen an einem fos-
silen Brennstoff festhalt, wirkt
erstaunlich. Mitarbeiter Rai-
ner Sakowsky begriindet dies
so: ,Weltweit fahren 200.000
Schiffe, davon sind 180.000 mit
Diesel unterwegs. Mit unserem
Produkt ist die Nachriistung von
Diesel-Motoren moglich.“ AES
vertreibt einin Schweden herge-
stelltes Abgasriickfiihrungssys-
tem, mit dem nach eigenen An-
gaben Diesel-Motoren schneller
und billiger als durch Katalysa-
toren ihre Stickstoffemissionen
reduzieren. Als Einsatzgebiet
sieht Sakowsky vor allem mari-
time Fahrzeuge in Kiistenniahe
wie Fihren und Hafenbagger.

Das Umweltbundesamt
spricht von mehr als go.ooo
Schiffen, die weltweit auf den
Meeren unterwegs sind - Ten-
denz steigend. Dazu zihlen
Frachtschiffe, iber die 9o Pro-
zentdes internationalen Waren-
verkehrs abgewickelt werden,
Passagierschiffe sowie Service-
schiffe wie Schlepper. Fischerei-
schiffe sind in dieser Zahl nicht
enthalten.

Skeptisch beim Thema Um-
weltschutz zeigt sich Franziska
Saalmann, fiir das Thema Meere
bei Greenpeace zustandig: ,Die
Schifffahrt will bis 2050 kli-
maneutral sein, einige grofie
Reedereien wollen das Ziel bis
2040 erreichen. Doch dafiir liegt
noch kein Fahrplan vor, die jet-
zigen Anstrengungen reichen
nichtaus.“ Vor allem seien mehr
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Anreize und Investitionen notig,
damit ausreichend griines Me-
thanol als klimaneutraler Kraft-
stoff kinftig zur Verfiigung
stehe. , Dafiir muss es mehr For-
derung von Seiten der Politik ge-
ben.” Seit diesem Jahr miissen
Reedereien, deren Schiffe mit ei-
ner Bruttoregisterzahl ab 5.000
in Hafen der EU anlegen, Emis-
sionszertifikate fiir den Treib-
hausgasausstof} kaufen. Dieses
Geld sollte fir den Ausbau der
Produktion von gritnem Schiffs-
treibstoff investiert werden.

Anden Emissionswerten wird
sich so schnell nichts Grundle-
gendes dndern: Mehr als die
Hilfte der in diesem Jahr ge-
bauten neuen Schiffe werden
nach Angaben des Verbandes
fiir Schiffbau und Meerestech-
nik mit konventionellem Treib-
stoff fahren.

Laut Naturschutzbund
Deutschland gibt es trotz tech-
nischer Verbesserungen kein
Kreuzfahrtschiff, das Umwelt
und Klima nicht belastet. Im
vergangenen Jahrsind die Emis-
sionen fiir Schwefel, Stickoxide
und Rufl durch immer mehr
Kreuzfahrten deutlich gestie-
gen. Am stirksten sind die Men-
schen in den Stiddten betroffen,
in denen Kreuzfahrtschiffe an-
legen. Nach Berechnungen der
Nichtregierungsorganisation
Transport und Environment ha-
ben 2022 alle Kreuzfahrtschiffe
in Europa viermal so viel Schwe-
feldioxid ausgestoflen wie alle
Autos zusammen in Europa.
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Nachhaltig demokratisch

Ein Bundnis fordert mehr Burgerbeteiligung an der
Energiewende, auch fir politische Stabilitat

Vor dem Hintergrund des Er-
starkens der AfD bei den jiings-
ten Landtagswahlen fordert
ein Biindnis aus zivilgesell-
schaftlichen Organisationen,
Biirger starker an Entschei-
dungen in der Energiepolitik
zu beteiligen. Regionale Wert-
schopfung, lokale Wirtschafts-
forderung und Konfliktver-
meidung beim Ausbau der
erneuerbaren Energien funk-
tionierten nur mit echter Teil-
habe, erklarte das Biindnis im
September in Berlin.

Mebhr lokales Eigentum

Notig seien ein Gipfel mit Ver-
tretern aus Zivilgesellschaft
und Branchenverbinden so-
wie ein Gesetzespaket fiir Biir-
gerbeteiligung. Das Biindnis
fordert neue Formen demo-
kratischer  Mitbestimmung
bei Verinderungen vor Ort
und attraktive finanzielle Be-
teiligungsmoglichkeiten. Da-
mit wiirde der Abwehrhaltung
vieler Menschen gegeniiber
Verianderungen im Strom-,
Wirme- und Mobilitatssektor

etwas Positives entgegenge-
setzt, hief es.

Der Vorsitzende des Bundes
fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND), Olaf
Bandt, betonte, fiir Verande-
rungen seien Beteiligung, Ge-
rechtigkeit und eine breite so-
ziale Verankerung notig., Wan-
del vor Ort geht auf Dauer nur
mit einer gerechten Verteilung
der Einnahmen und einem ho-
hen Anteil lokalen Eigentums';
fiigte er hinzu. Dem Biindnis
aus rund 70 Organisationen
gehoren neben dem BUND un-
teranderen Germanwatch, die
Deutsche Umwelthilfe und die
Bank GLS an.

Die Vorstandsvorsitzende
von Germanwatch, Silvie Krei-
biehl, rief dazu auf, fir ,Er-
folgsgeschichten fiir eine hoff-
nungsvolle Zukunft und gegen
den Rechtspopulismus* zu sor-
gen. Knapp die Hilfte des Aus-
baus der erneuerbaren Ener-
gien werde bereits von Biirge-
rinnen und Biirgern getragen,
etwa in genossenschaftlichen
Windparks.
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Energie in
Burgerhand!

Gemeinsam was bewegen!

Fr eine nachhaltige Energleversorgung und
Klimaschutz, gegen Atomkraft und Kohlestrom —
als Genossenschaft verbinden die EWS
bdrgerschaftiiches Engagement,
Mitbestimmung und Dezentralisierung.

ews-schoenau.de/genossenschaft



